
Benito Loygorri
Pimentel

Biarritz (Francia), 4 de septiembre de 1885 / Madrid, 1 de febrero de 1976

UIZÁS el socio del que vamos a ocuparnos, habría tenido mejor localización en el espe-
cial “Pioneros rescatados del olvido” de la revista 42, pero la aparición de datos, suele ser un

acto muchas veces caprichoso. Así, buscando información sobre el Casino, apareció el
nombre de Benito Loygorri, pionero nacional en el mundo de la aviación, nombre que coin-

cidía con nuestro Índice Histórico de Socios. Así que consultamos el expediente, y allí, Don
Benito declaraba que su profesión era industrial. Recurrimos a una de las fuentes vivas de
la Historia del Casino, Manuel Matarrubia, que confirmó la relación entre Don Benito y

el Casino con esta frase: ¡Claro, Don Benito, el aviador! Todo quedaba hilado, y ya sólo que-
daba buscar la información para servírsela a ustedes, para mostrar una vez más, la relevancia de nues-
tros socios nacional e internacionalmente.

Don Benito Fernández Loygorri Pimentel, nació el 4 de septiembre de 1885 en Biarritz (Fran-
cia). En un texto encontrado en internet y trascrito por una sobrina suya, Sue Butler, aparece la lla-
mada de la aviación en Benito Loygorri desde su niñez, en la que los pioneros mundiales de la avia-
ción (Farman, Blerior, Voisin, Wright) eran sus héroes, y en la que su mayor deseo era tener un aero-
plano y poder hacer vuelos de larga distancia. Ya con dieciocho años vio volar a los hermanos Wright

en Pau y en Le Mans.
Recordaremos aquí, que tras los primeros vuelos de los fabricantes de bi-

cicletas, hermanos Wright en 1903, en Kitty Hawk, la aviación comenzó su
desarrollo, y aparecieron pilotos y aviones que ya establecían registros de

consideración, teniendo en cuenta los aparatos con los que contaban.
Volar era algo muy novedoso, no exento de peligro y con cierto ro-

manticismo. Entre el 22 y el 29 de agosto de 1909 tiene lugar en
Reims, la primera reunión aeronáutica de la historia, en la que
Henry Farman (vendedor de automóviles), realizó un vuelo de más
de 160 kilómetros, llevando dos pasajeros a bordo. La mayoría de
las veces los vuelos eran cortos y de baja altura, hasta que los avio-
nes se fueron perfeccionando. Baste como referencia que al princi-
pio, los aviones no giraban, hasta que el propio Farman puso un ti-

món de cola a su avión. Otro apunte, sería que el primer record del
mundo es de 1906, cuando el brasileño Santos-Dumont vuela 220

metros a 41.3 km /h.
Decidido a realizar su sueño, D. Benito Loygorri, estudió ingenie-

ría industrial  y realizó varios vuelos en globo, hasta que comenzó a recibir
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clases en la escuela de Voisin, en Mourmelon, cerca de
Reims, en Francia. 

Don Benito tenía conocidos en el gobierno, y sa-
bía las intenciones de establecer un Ministerio del Aire,
así que aceleró su formación y consiguió su licencia
como piloto de la FAI (Federación Aeronáutica Inter-
nacional) el 30 de agosto de 1910. Tenía 25 años y se
había convertido en el primer español en obtener el tí-
tulo de piloto aviador, primera licencia que confirmó el
Real Aero Club de España (Sociedad aeronáutica fun-
dada el 18 de mayo de 1905, por el Marqués de Viana y
por Fernández Duro, orientada al fomento de la aeros-
tación y autenticación de registros —sobre todo de glo-
bos—. Miembro fundador de la Federación Internacio-
nal). La segunda licencia la obtuvo el Infante Alfonso
de Oleans y Borbón, el 23 de octubre de 1910.

Loygorri consiguió su título a bordo de un biplano
Henri Farman, con motor Gnome de 50 CV. Al mirar las
fotografías de los aviones, sólo podemos tener admira-
ción y sospechar cierta locura para volar en ellos.

Don Benito dio muestras de su sencillez y buen
humor en declaraciones sorprendentes como las que
hizo en 1911, cuando preguntado por los conocimien-
tos necesarios para saber pilotar contestó: “Para pilotar
un avión basta con saber despegar y tomar tierra y
mantenerse en el aire”, así de fácil.

Tras la obtención de la licencia, nuestro ilustre
consocio comenzó a realizar demostraciones de vuelo

por toda España. En octubre de 1910, estuvo en San Se-
bastián junto con los aviadores Tabuteau y Morane
(Garnier según otras fuentes), donde logró el vuelo
más largo al mantenerse durante 25 minutos en el aire.
Según varias fuentes, al hacerle entrega del premio, la
reina Victoria le preguntó con preocupación “Pero ¿te
deja tu madre volar?”.

Cuenta Loygorri, que por entonces, tenía una
novia llamada María Minondo que vivía en una casa
cerca de la playa de la Concha, y en uno de sus vue-
los rozó el tejado de la casa, con el consiguiente en-
fado de su padre. Pasados unos días de este incidente,
María Minondo se convirtió en la primera mujer en
España que voló en avión, como pasajera, junto con
Benito Loygorri. Don Benito cuenta que en este
vuelo (también en octubre de 1910), el motor co-
menzó a sonar mal y tuvo que descender, buscó la
playa de Ondarreta, más despejada de gente que la de
La Concha, y consiguió aterrizar a un metro escaso
del agua.

Aparte de la marca conseguida, Don Benito lo-
gró, según sus propias palabras, que su novia no le vol-
viera a hablar nunca, algo que no le preocupó, pues “te-
nía un montón de novias”.

Otro hito de nuestro consocio fue la inaugura-
ción del aeródromo de Cuatro Vientos, el 12 de marzo
de 1911 con un biplano Henry Farman. El 13 de marzo,
voló 26 minutos a una altura de 200 metros entre Cua-

Consiguió su licencia como piloto de la FAI (Federación Aeronáutica In-

ternacional) el 30 de agosto de 1910. Tenía 25 años y se había convertido en

el primer español en obtener el título de piloto aviador, primera licencia que

confirmó el Real Aero Club de España.
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tro Vientos y la iglesia de
Alcorcón, desde donde re-
gresó al aeródromo.

Benito Loygorri era
representante de la casa Far-
man en España, y fue el pri-
mer proveedor de la avia-
ción militar española, al ser-
virle tres aviones que fue-
ron los que utilizó la pri-
mera promoción de pilotos
militares españoles: Kinde-
lán, Herrera, Arrillaga, Ba-
rrón y Ortiz Echagüe, bajo
la instrucción de los france-
ses Osmont y Doufour.

Según nos cuenta el
coronel Emilio Herrera
Alonso,  Don Benito fue un
gran impulsor de la Avia-
ción en España, pues fo-
mentó su difusión como de-
porte, ciencia y técnica. Re-
coge este militar que la forma de re-
correr España para realizar sus de-
mostraciones era con un coche “en
el que viajaban él y sus ayudantes,
y las descomunales cajas de oloroso
pino del Norte en que iban sus aero-
planos, herramientas, repuestos,
combustible, aceite y todo cuanto
era necesario, tiradas por robustos
percherones, si se trasladaba por ca-
rretera, o sobre beatas si lo hacían
por ferrocarril. Y allí donde encon-
traba un campo relativamente liso

y con no mucha pendiente,
y hasta cierto punto despe-
jado de árboles, piedras y
vacas, emplazaba su aeró-
dromo y con ocasión de fe-
rias o fiestas locales reali-
zaba exhibiciones y daba
bautismos del aire, creando
ambiente aeronáutico ente
las admiradas multitudes
que acudían a ver “como se
mataba aquel loco”.

Hemos localizado
exhibiciones de Loygorri en
varios lugares de España y
con diferentes aviones. En
el año 1912 participó con
un Sommer en el recinto fe-
rial de Badajoz el 18 de
mayo. En el aeródromo de
Cáceres, el uno de junio de
1912, con un Sommer. El 5
de septiembre de 1912 en el

"Puente Verde" de Cuenca. El 7 de oc-
tubre en la Playa Victoria de Cádiz,
etc..

Cambia Don Benito de conti-
nente, y aproximadamente en 1914
viajó a Méjico, donde formó durante
tres años pilotos de ese país. 

Un suceso que trastocó su vida,
fue un accidente que tuvo en Bridge-
port (Estados Unidos), probando un
avión al que se le rompió el mando de
profundidad, estrellándose y sufriendo
heridas que le forzaron a abandonar la

Fue un gran impulsor

de la Aviación en Es-
paña, pues fomentó

su difusión como de-

porte, ciencia y técnica. 

�

Loygorri al salir en uno de los
magníficos vuelos que efectuó en

Llerena durante las fiestas.

En el campo de aviación de Burgos.
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práctica de volar pasados unos cuatro años. Este su-
ceso lo podemos localizar a finales de los años 10.

Su vida cambió radicalmente y Don Benito se
centró en su carrera de ingeniero, viajando
por todo el mundo como empleado de la
General Motors en varios países como
Ecuador, Uruguay Estados Unidos, Portu-
gal y España, debido a su conocimiento de
varios idiomas y a su don de gentes.
Desde, al menos, 1932 hasta 1949 fue Ge-
rente de la General Motors Penínsular (Es-
paña y Portugal).

En el ámbito personal, el señor
Loygorri se casó con Encarnación Salazar
y Roges, el 18 de octubre de 1918 en la ciu-
dad de Calvario en Cuba. Doña Encarna-
ción siguió a nuestro consocio en todos
sus viajes y en todo lo que le restó de vida,
pues fue ella quien comunicó su falleci-
miento al Casino de Madrid el uno de fe-
brero de 1976.

Don Benito ingresó como socio del
Casino de Madrid el 24 de mayo de 1910,
presentado por Emilio Roy y Lhardy (Di-
rector-general adjunto del banco de Viz-
caya). Fue un socio que debió querer mu-
cho al Casino, pues durante sus casi 66
años como socio y a pesar de sus numero-

sos viajes por todo el mundo siempre pagaba su cuota
como socio temporal desde donde estuviera. 

Finalmente, desde 1952 residía en la calle Mon-
talbán y acudía al Casino regularmente, a hacer uso de
sus servicios.

Sirva como colofón, a este socio pionero e ilus-
tre, unos versos dedicados por un amigo, en lo que de-
bió ser un homenaje, cuando era gerente de su compa-
ñía.

Breve y conciso en verdad,
es este criterio mío,
Loygorri, todo bondad, 
por el auto, yo la fío,
hoy es todo autoridad.
Tiene, en sus ímpetus, frenos,
y al exponer las verdades, 
como tiene instintos buenos,
cambia con humos serenos
simpático sin igual,
y me dice Eugenio D’Ors
que ha llegado a general
en la General Motors
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– Archivo del Casino de Madrid
– http://www.wbutler.com/link/Biographies/Benito.html
– Archivo Histórico del Ejército del Aire
– Real Aero Club de España (RACE)
– EMILIO HERRERA ALONSO. Revista de Aeronáutica y Astronáutica. 

Febrero 1989
– Revista de Aeronáutica. Febrero 1954.
– www.earlyaviators.com/evaldes.htm
– Enciclopedia Espasa
– www.apave-es.org/aviones/efeme/loygorri/loygorri.php
– http://www.real-aeroclub.org/historia.htm
– www.apave-es.org/vocalias/001.pdf
– www.aero.upm.es/es/alumnos/historia_aviacion/tema4.htm
– www.euskonews.com/0137zbk/efem13701.html
– //bolsa.hispavista.com/foro/mensajes/1056175728
– http://wings.avkids.com/Libro/Controls/intermediate/history-01.html

Loygorri en uno de los vuelos efectuados con pasajero en
las inmediaciones del balneario Reina Victoria.

El biplano de Loygorri, cayó al agua sin que
afortunadamente ocasionara desgracia alguna.

MUNDO GRÁFICO.

Don Benito ingresó como socio del Casino de Madrid el 24 de mayo de

1910, presentado por Emilio Roy y Lhardy (Director-general adjunto

del banco de Vizcaya).
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